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1. Situation und Aufgabenstellung

Zwischen den Oberzentren Dortmund, Hagen und Siegen befindet sich die Stadt Plettenberg. Die im
Markischen Kreis (MK) gelegene Stadt mit 26.000 Einwohnern wird zusammen mit den umliegenden
Stadten Ludenscheid, Attendorn und Werdohl von der Landesplanung als Mittelzentrum eingestuft.

Plettenberg ist Uber die B236 im Norden und durch die LandesstraBe L5671 im Suden an das
Uberregionale StraBennetz angeschlossen.

Arnsberger
Wald

" Balve Sundem (Sauerland)
BL e
Esmts:u-rhnq Q/_,\"
mﬂy\\ Hochsauerlahd

' Sauerla
edeburger
ﬂ“ adk r ergland
- Meinerzhagen

Abbildung 1. Uberregionales StraBennetz’

! Kartenausschnitt Tim-online.nrw.de
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Plettenberg besteht aus 35 Stadtteilen. Fir die Stadtmitte wurde ein integriertes stadtebauliches
Entwicklungskonzept (ISEK)” beschlossen. In diesem Konzept sind unter anderem Verdnderungen und
Neugestaltungen von Parkflachen vorgesehen. Zur Abschatzung der Auswirkungen auf den ruhenden
Verkehr wurde das Planungsbiro Hahm beauftragt, fir den Untersuchungsraum des ISEK ein
Parkraumkonzept zu erstellen. Das Parkraumkonzept beinhaltet neben der Bestandsaufnahme aller
offentlich zuganglichen Parkflachen, die Ermittlung der Parkraumnachfrage und eine Prognose fir das
Jahr  2030. Die Prognose berlcksichtigt die Bevolkerungsentwicklung, sowie zukinftige
Veranderungen von Nutzungen im Ortskern und ggf. bauliche Anderungen innerhalb des
Untersuchungsraumes Plettenberg.

Altena Neuenrade
Lennebejgfand

Werdohl
] Homert Esbhe{!
e L7 Sauverland
Lidenscheid i
Herscheid
Kierspe Sﬁderberglahd @& ; 4 {
Ebbegebirge A Attendom Meggen
Meinerzhagen P Lennestadt
| Bogolaispere Kirchhundem

-

Abbildung 2: Regionales StraBBennetz’

2 Schulten Stadt- und Raumentwicklung: ISEK Prasentation, Dortmund, 2014
3 Kartenausschnitt Tim-online.nrw.de
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2. Untersuchungsraum

Die Abgrenzung fir die Analyse der Parkraumnachfrage ist quasi identisch mit dem
Untersuchungsraum des ISEK*.

Er wird begrenzt durch das im Norden befindliche Areal des geplanten Mylaeus-Centers, im Westen
durch die L697 (Am Wall), im Stden durch die Lehmkuhler StraBe und die BrachtstraBe. Zusatzlich
zum Plangebiet des ISEK werden flr das Parkraumkonzept noch die Parkplatze westlich der
Wallumgehung (Baubetriebshof), gegeniiber dem Arztehaus am Grafweg, Alte Ziegelei (Toom
Getrankemarkt) sowie der Parkplatz am jldischen Friedhof in die Untersuchung einbezogen. Die
Abgrenzung analog zum ISEK wurde gewahlt, um die im ISEK vorgeschlagenen MaBnahmen bzgl.
ihrer Auswirkungen auf das Parkraumangebot abzubilden.

Abbildung 3: Untersuchungsraum

* Schulten Stadt- und Rahmenentwicklung: Rahmenplan und Projekttbersicht, Dortmund, 2014

Parkraumkonzept Innenstadt Plettenberg 6 |
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3. Vorgehensweise

Das Parkraumkonzept gliedert sich in die Bestandsanalyse zur Erfassung der aktuellen
Parkraumsituation bzgl. der vorhandenen Stellpldtze und dessen zeitliche Auslastung, die rechnerische
Bedarfsermittlung, eine Prognoseberechnung fir das Prognosejahr 2030 sowie daraus abgeleitete
Schwachstellenanalyse und konzeptionelle MaBnahmen. Zur Ubersicht wird dafir die Abbildung 4
herangezogen.

Dabei wird jedem Stellplatz ein Nutzungsattribut zugewiesen. Zudem werden lokale Besonderheiten
wie Ausnahmeregelungen vermerkt. Folgende Attribute wurden vergeben:

Offentliche Parkplatze Private Parkplatze

Bewirtschaftet, kostenpflichtig offentlich zuganglich, parkzeitbeschrankt, kostenpflichtig
Bewirtschaftet, parkzeitbeschrankt offentlich zuganglich, parkzeitbeschrankt
Unbewirtschaftet offentlich zuganglich, unbewirtschaftet

nicht ¢ffentlich zuganglich*

*Privat nicht Offentlich zugdngliche Stellpldtze werden
erhoben, um spéter ein Parkplatzdefizit fir Anwohner und
Beschdftigte zu ermittein.

Tabelle 1: Parkplatzattribute

Durch eine Erhebung der Parkplatzbelegung an einem Normalwerktag, sowie zusatzlich an einem
Markttag, sollen die Auslastung der Stellpldatze erfasst werden und daraus Erkenntnisse bzgl. des
Stellplatzbedarfs abgeleitet werden. Zur Ubersichtlichkeit wurden die Stellpltze in zusammen-
hangende Parkzellen und Parkzonen gegliedert.

Basierend auf den erhobenen und erhaltenen Daten bezuglich der Flachennutzung und den
Einwohnerzahlen im Untersuchungsraum wurde mit Hilfe des Programmsystems Ver_Bau® eine
rechnerische Bedarfsanalyse fir den Parkraum in der Innenstadt, auch unter Bericksichtigung der
Nutzungen, durchgefihrt und mit den erhobenen Belegungszahlen verglichen und bewertet.

Zur Ermittlung des zukUnftigen Parkplatzbedarfs wird eine Prognoseberechnung fir das Jahr 2030
unter der Beriicksichtigung zuklnftiger BaumaBnahmen und Nutzungen einschlieBlich der ange-
nommenen Bevolkerungszahl fur das Jahr 2030 durchgefiihrt. Dieser berechnete Parkraumbedarf
wurde der rechnerischen Bedarfsermittlung und der tatsachlichen Stellplatzbelegung aus der
Verkehrserhebung gegenlbergestellt und bewertet, sowie mit den Zielvorgaben des ISEK verglichen
und beurteilt.

Auf Basis der Ergebnisse der Bestandsanalyse und der Prognoseberechnung wurden unter
Beriicksichtigung der Vorgaben des ISEK Handlungsempfehlungen abgeleitet, welche das vorlaufige
Parkraumkonzept bilden. Die Erarbeitung des Parkraumkonzeptes erfolgt auch unter Berticksichtigung
von Eingaben und Anregungen der Blrger, so dass ein Konzept entwickelt werden konnte, das im
Konsens mit den Biirgern, der Verwaltung und der Politik entstanden ist.

® Programm zur Abschatzung der Verkehrserzeugung durch Vorhaben der Bauleitplanung

Parkraumkonzept Innenstadt Plettenberg 7|
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Parkraumangebot

- StraBen u. Anlagen
Lokale Besonderheiten

v

* Lokale Anforderungen

Zielvorgabe

Parkraumnachfrage
- StraBen u. Anlagen

Zielerreichung

Beschluss

Abbildung 4: Ablauf und Verkndpfungen im Parkraumkonzept Plettenberg
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‘4. Bestandsanalyse

| 4.1 Parkraumangebot

Zur Erfassung des tatsachlichen Parkraumangebots, wurde eine Erhebung samtlicher im
Untersuchungsraum vorhandenen Stellplatze durchgefiihrt.

Dabei wurde zunachst in private und 6ffentliche bzw. 6ffentlich zugangliche Stellpldtze unterschieden.

Zudem wurde erhoben, ob und wenn ja, welche Bewirtschaftungsformen vorhanden sind und welche
Stellplatze einer Bewirtschaftung unterliegen.

Ein weiteres Augenmerk lag auf der Erfassung von besonders gekennzeichneten Stellplatzen fur z.B.
Behinderte oder Eltern-Kind-Stellplatze.

Eine Ubersicht der vorhandenen Stellplatze im Untersuchungsraum mit ihrer jeweiligen Nutzungsart ist
der folgenden Abbildung zu entnehmen.

Umfeldcharakteristik

Offentliche Parkplatze
-bewirtschaftet

Offentliche Parkplatze

-unbewirtschaftet

Offentliche Parkstreifen

-bewirtschaftet

Offentliche Parkstreifen

-unbewirtschaftet

Private dffentlich zugangliche Parkplatze
-bewirtschaftet (Kundenparkplatze usw.)

Private dffentlich zugangliche Parkplatze
-unhewirtschaftet (Kundenparkplatze usw.)

jirnonni

Private affentlich zuganglich Parkstreifen
-bewirtschaftet (Kundenp arkplatze usw.)

=
=
B fj
B o

Abbildung 5: Parkraumangebot Bestand

Insgesamt wurden im Untersuchungsraum 740 o&ffentliche und 612 o6ffentlich zugangliche private
Stellplatze erfasst. Diese sind teilweise zu groBen Parkplatzeinheiten (Parkzellen) zusammengefasst
worden.

Von den 740 6ffentlichen Stellpldtzen befinden sich 349 in einer Bewirtschaftung und 391 werden
unbegrenzt zur Verfigung gestellt.

Parkraumkonzept Innenstadt Plettenberg 9 |
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In der Summe ergibt sich im Untersuchungsraum so ein Stellplatzangebot von 1352 &ffentlich, bzw.
offentlich zugénglichen Stellplatzen. Nicht 6ffentlich zugédngliche private Stellpldtze wurden nicht

erhoben.
Parkzellen Gesamt Parkzeitbegrenzung

2 Stunden | 1 Stunde | 30 unbegrenzt

Minuten

BahnhofstraBe (Stadtarchiv) 23 - - - 23
An der Waskebieke 21 - - - 21
ZimmerstraBe 7 - 7 - -
Neue StraBe 3 - - -
Graf Engelbert StraBe 13 - 13 - -
Am Wall 89 - - - 89
Umlauf 30 - 30 - -
Maiplatz 33 - - 33 -
Lindengraben 8 - 8 - -
BrachtstraBe 36 - - - 36
Parkplatz BrachtstraBe 53 - - - 53
SchwarzenbergstraBe 10 3 - -
Im Bahnhof 9 - - - 9
Alter Markt 11 - 11 - -
OffenbornstraBe 46 46 - - -
WilhelmstraBe 8 - 8 - -
KaiserstraBe 31 31 - - -
KonigstraBe 24 - 3 - 21
ViktoriastraB3e 9 - - - 9
Lehmkuhler StraBe - - 5 -
Lehmkuhler Platz 19 - - - 19
SchliefferstralBe - - - 9
Grafweg - 6 - -
Rathausparkplatz 58 58 - - -
GrunestraBe 51 51 - - -
Eschenohler StralBe 16 16 - - -
Im Wieden 112 17 - - 95
Summe 740 222 89 38 391
Tabelle 2: Ubersicht dffentliche Stellplétze
Parkraumkonzept Innenstadt Plettenberg 10 |
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Parkzeitbegrenzung
Parkzellen Gesamt 2 Stunden 1 Stunde 30 Minuten unbegrenzt
Sparkassenparkplatz 54 54 - - -
KirchstraBe 15 - - - 15
Volksbank Parkplatz 49 49 - - -
Lindengraben Parkplatz 8 - - - 8
LVM Parkplatz 6 - - - 6
Baubetriebshof 41 - - - 41
Toom Getrankemarkt 92 92 - - -
Pfarrgemeinde Parkplatz 10 - - - 10
Parkplatz Judischer Friedhof |12 - - - 12
Real Parkhaus 247 125 - - 123
Parkplatz Arztehaus 60 - - - 60
Commerzbank Parkplatz 18 - - - 18
Summe 612 320 0 0 293

Tabelle 3: Ubersicht éffentlich zugéngliche private Steljpldtze

Parkraumkonzept Innenstadt Plettenberg
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| 4.1.1  Parkzeiten und Bewirtschaftung

Im Ortskern von Plettenberg gelten unterschiedliche Parkzeitbegrenzungen und zudem die
GebUhrenordnung vom 01.01.2002. Die in den Tabellen 2 und 3 beschriebenen Parkzeiten gelten
nicht zu jeder Zeit des Tages. In der Tabelle 4 sind die geregelten Parkzeiten Ubersichtlich
dokumentiert. Zudem weisen die geregelten Parkzeiten folgendes Schema auf:

Ausgehend von der Altstadt, in der nur eine Stunde geparkt werden darf, setzt sich der Altstadtring
mit seinen Parkzellen: ZimmerstraBe, Umlauf, Lindengraben und OffenbornstraBe zu folgenden
Parkzeitbegrenzungen zusammen: Im Norden, Suden und Osten des Altstadtringes besteht die
Maoglichkeit, fur eine Stunde zu parken. In der OffenbornstraB8e, dem 6stlichen Teil des Ringes, betragt
die langste Parkzeitdauer zwei Stunden. Es féllt auf, dass mit Ausnahme in diesem Bereich die
Parkdauer mit der Entfernung zur Altstadt zunimmt.

Mylaeus-Center

Realkauf . Maiplatz

Abbildung 6: Ubersichtskarte Malnahmen

Parkraumkonzept Innenstadt Plettenberg 12 |
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In der KaiserstraBe und der GrlinestraBe sind die Optionen gegeben, flr zwei Stunden zu parken.
Dartber hinaus wird in den angrenzenden StraBen und Parkpldtzen meist unbegrenzt geparkt. Die
Lehmkuhler StraBe ist in der Zeit von 07:00 — 14:00 Uhr fur 30 Minuten beschrankt und der
Rathausparkplatz, dienstags und donnerstags in der Zeit von 08:00 bis 12:00 Uhr, fir zwei Stunden
parkzeitbeschrankt. Die Ubrigen Parkzeitbegrenzungen sind der Tabelle 4 zu entnehmen und im Plan

14 im Anhang dargestellt.

StralBe/
Parkzeitbeschrankung

Mo — Fr.
08:00 - 18:00
Sa.

08:00 - 13:00

Mo — Fr.
08:00 - 16:00
Sa.

08:00 — 12:00

Mo — Fr.
08:30-18:00
Sa.

08:30 - 13:00

OffenbornstraBe

X

KaiserstraBBe

SchwarzenbergstraBe

KdnigstraBe

Umlauf

Lindengraben

ZimmerstraBe

Neue StraB3e

Grafweg

WilhelmstraBe

Alter Markt

Graf-Engelbert StraBe

XX XXX XXX [X X [ X

GrunestraBe

EschenohlerstraBe

Maiplatz

Im Wieden

Tabelle 4. Parkzeitbegrenzung

Zusatzlich zu den Parkzeitbegrenzungen sind kostenpflichtige Parkplatze vorzufinden. Zum einen

liegen diese in der Altstadt, zum anderen sind diese bei dem Realkauf auf dem Maiplatz vorzufinden.
Die ParkgebUhrenordnung der offentlichen Parkzellen sind der anschlieBenden Tabelle 5 zu

entnehmen.

Parkraumkonzept Innenstadt Plettenberg
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ParkgebUhrenordnung 0,05€ = 6 Min 0,05€ = 6 Min 0,05€ = 6 Min 0,10€ = 15 Min
0,25€ = 30 Min
max. Parkzeit 60 Minuten 60 Minuten 60 Minuten 30 Minuten
Parkzeitbegrenzung Mo — Fr. Mo — Fr. Mo — Fr. Mo — Fr.
09:00 - 18:00 09:00 - 18:00 09:00 - 18:00 08:30-18:00
Sa. Sa. Sa. Sa.
09:00 - 14:00 09:00 - 14:00 09:00 - 14:00 08:30-13:00

Tabelle 5: Parkgeblhrenordnung der Stadt Plettenberg

Die Parkgebuhrenordnung des Commerzbank-Parkplatzes, des einzigen kostenpflichtigen privaten
Parkplatzes, setzt sich aus einer 30 Minuten Taktung zusammen, in der die ersten 30 Minuten
kostenlos ist und jede weitere halbe Stunde 1€ kostet. Der Tageshochstsatz belauft sich auf 5€.

4.1.2 Behinderten-Parkplatze und weitere Sonderparkplatze

Behindertenparkplatze stehen im gesamten Innenstadtbereich in unterschiedlicher Anzahl auf den
Parkplatzen zur Verflgung. Diese Parkplatze sind so positioniert, dass ein moglichst kurzer Weg zum

angestrebten Ziel gegeben ist.

Des Weiteren gibt es ausschlieBlich im Realkaufhaus Kraftradparkplatze. Sie befinden sich am Rand
einiger Parkstreifen. Die Anzahl vorhandener Kraftradparkplatze konnte durch stark beschadigte
Markierungen nicht ermittelt werden.

Parkraumkonzept Innenstadt Plettenberg
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| 4.2 Parkplatzbelegung

| 4.2.1 Erhebung des ruhenden Verkehrs

Zur Ermittlung der Parkraumnachfrage und der tatsachlichen Auslastung der Stellpldtze, wurden
Erhebungen des ruhenden Verkehrs im Untersuchungsraum durchgefihrt. Die Zahlzeiten fur die
Erhebung wurden nach den Empfehlungen fur Anlagen des ruhenden Verkehrs (EAR 05) bestimmt.®
Die EAR 05 sieht eine Erhebung an einem Normalwerktag, in den Morgen-, Mittag- und
Abendstunden vor, um die Spitzenstunde/Spitzenauslastung zu ermitteln. Darlber hinaus wurde im
Auftrag der Stadt Plettenberg die Parksituation an einem Markttag, welcher Dienstag und Freitag in
der Zeit von 7:00 - 14:00 Uhr auf dem Rathausplatz stattfindet, erhoben.

Die Verkehrserhebung des ruhenden Verkehrs wurde am Donnerstag, den 15.01.2015, bei
wechselhaften 8°C und am Freitag, den 16.01.2015, bei heiteren 6°C durchgefiihrt. Die genauen
Zahlzeiten sind in der Tabelle 2 im Anschluss zusammengefasst.

Bei der Erhebung des ruhenden Verkehrs wurden nicht nur reguldre Parker, sondern auch wilde und
illegal parkende Fahrzeuge erhoben. Als wildparkende Kraftfahrzeuge werden Fahrzeuge gezahlt,
welche zwei oder mehr Stellflachen in Anspruch nehmen oder auBerhalb von Markierungen abgestellt
wurden. Ein falsch parkendes Auto ist widerrechtlich abgestellt und befindet sich z.B. im Halteverbot
vor FuBBgangertberwegen, Feuerwehreinfahrten oder im direkten Kreuzungsbereich.

® Forschungsgesellschaft fur StraBen- und Verkehrswesen, , Empfehlungen fiir Anlagen des ruhenden Verkehrs,” 2005.

Parkraumkonzept Innenstadt Plettenberg 15 |
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Donnerstag 15.01.2015

Nr. Von Bis

[-] [hh:mm] [hh:mm]
1 06:30 07:30
2 07:30 08:30
3 08:30 09:30
4 12:00 13:00
5 13:00 14:00
6 16:00 17:00
7 17:00 18:00
8 18:00 19:00

Freitag 16.01.2015

9 07:00 08:00
10 08:00 09:00
11 09:00 10:00
12 12:00 13:00
13 13:00 14:00

Tabelle 6: Zihlzeiten

Parkraumkonzept Innenstadt Plettenberg 16 |
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| 4.2.2 Parkzonen

Zur Ermittlung der Parkplatzauslastung und zur Berechnung des Bedarfs wurde der
Untersuchungsraum in 14 Parkzonen unterteilt. Die Parkzonen wurden so gewahlt, dass
zusammenhangende Bereiche beziiglich ihrer Nutzungsart und Position entstehen. In den Parkzonen
wird nicht zwischen offentlich und privat unterschieden, sondern alle o6ffentlich zugénglichen
Stellplatze berlcksichtigt. Die Tabelle 7 dient zur Ubersicht, aus welchen Parkzellen eine Zone
zusammengesetzt ist.

Parkzone Name Parkzellen

1 BahnhofstraBBe BahnhofstraBe
JahnstraBe
Waskebieke

2 Sparkasse oberer Teil Am Wall
Sparkassenparkplatz

3 Altstadt Alter Markt
Am Obertor

Am Untertor
Graf-Dietrich-StraBe
Graf-Engelbert-StraBe
Im Kobbenrod
KirchstraBBe

Neue StraBe
Oberstadtgraben
Schlossergasse
Umlauf
Unterstadtgraben
WilhelmstraBe
ZimmerstraBe

4 OffenbornstraBe OffenbornstraBBe
SchwarzenbergstraBe
5 Baubetriebshof Baubetriebshof
Unterer Teil Am Wall
6 Maiplatz Maiplatz

oberer Teil KaiserstraBe
Realkauf

7 Rathaus GrinestraBe

Im Wieden

Eschenohler StraBe
SteinbrinkstraBe

Parkraumkonzept Innenstadt Plettenberg 17 |
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8 Lindengraben Lindengraben

9 ViktoriastraBe ViktoriastraBBe

Unterer Teil KaiserstraBBe
SchlieffenstraBe

An der Lohmiihle

10 K&nigsstraBe KénigstraBe

11 BrachtstraBe BrachtstraBBe

12 LehmkubhlerstraBe Lehmkuhler StraBe
Lehmkuhler Platz
Bohler Weg

13 Parkplatz Judischer Friedhof

14 Arztehaus/ Toom Grafweg

Parkplatz Arztehaus
Parkplatz Toom

Tabelle 7: Einteilung Parkzonen

Parkraumkonzept Innenstadt Plettenberg 18 |
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Abbildung 7: Ubersichtskarte Parkzonen

Parkraumkonzept Innenstadt Plettenberg 19 |
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| 4.2.3 Analyse der Erhebung

‘ 4.2.3.1 Normalwerktag

Ziel der Erhebung war es, Erkenntnisse zur Parkplatznachfrage der Anwohner, der Beschaftigten und
der Kunden zu erhalten.

Aus der Auswertung der Parkraumerhebung wurden folgende Erkenntnisse abgeleitet:
Anwohnerparken

Anwohnerparken erfolgt in der Regel Uberwiegend auBerhalb der Geschéfts- und Betriebszeiten, so
dass die tatsachliche Nachfrage nach Anwohnerparkflachen in der Regel in der Zeit vor Beginn der
Arbeitszeit erhoben werden kann. Dazu dient in Plettenberg die Darstellung der erhobenen
Parkplatznachfrage in den Zeiten von 06:30 — 07:30 Uhr.

Eine detaillierte Darstellung der Ergebnisse der Erhebung, bezogen auf die einzelnen Stellplatze und
dessen Auslastungsgrad, ist fir jeden Erhebungszeitraum in der Anlage enthalten. Im Folgenden wird
nur Bezug auf die aggregierten Parkbereiche genommen.

Es ist zu sehen, dass in der KonigstraBe, in der Neue StraBe und in der Waskebieke die Parkplatze
bereits vermehrt genutzt werden. Ob diese Stellflachen durch Anwohner oder durch Arbeitende in der
Frihschicht besetzt werden, ist nicht ersichtlich. Da jedoch im Altstadtbereich davon auszugehen ist,
dass zu wenige Parkplatze fur Anwohner zur Verfigung stehen, welches dem Zeitpunkt der Errichtung
der Hauser geschuldet ist, kann Anwohnerparken auf den 6ffentlichen Parkplatzen innerhalb der
Altstadt angenommen werden.
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Parkzonenauslastung

(618 ] unausgelastete Parkzone

gering ausgelastete Parkzone

méfige Auslastung der Parkzone
60-79 ] mittlere Auslastung der Parkzone

[E0EE]  hohe Auslastung der Parkzone

[C1oe<T] Uberbelegung der Parkzone

Abbildung 8: Anwohnerparken (06:30 - 7:30 Uhr)
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Berufs- und Alltagsverkehr
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Abbildung 9: Berufs- und Alltagsverkehr (8:30 — 9:30 Uhr)

Die Verteilung des Berufsverkehrs ist der Abbildung 9 in der Zeit von 8:30 — 9:30 Uhr zu entnehmen.
Auf diesem ist zu erkennen, dass die Beschaftigten auf die unbewirtschafteten Parkplétze
zurlckgreifen. Dies belegt die Auslastung des Parkplatzes ,Im Wieden'.

In der Zeit von 13:00 — 14:00 Uhr, welche auf der Abbildung 10 dargestellt ist, ist eine leichte
Entlastung der Parksituation im Vergleich zu der Stunde davor erkennbar (Plan 4.3 12:00 — 13:00 Uhr).
Dieses lasst auf den Feierabend der Halbtagskrafte im Untersuchungsraum schlieBen.
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Abbildung 10: Entlastung durch Halbtagskréfte (13:00 Uhr bis 14:00 Uhr)

Die hochste Belastung im analysierten Gebiet ist von 16:00 — 17:00 Uhr festzustellen (Plan 6.3). Zu
dieser Beanspruchung fiihrt die Uberlagerung von Kunden und Beschéftigten.
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Freizeitverkehr

Zum Abend hin zeigen die Abbildungen 11 und 12 den Anstieg an Kundenverkehr in der Altstadt und
dessen angrenzenden Parkzonen.

Abbildung 11. Freizeitverkehr (17:00 - 18:00 Uhr)
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Abbildung 12: Freizeitverkehr (18:00 - 19:00 Uhr)
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4.2.3.2 Markttag

Der Markttag wurde zusatzlich fur die Erhebung der Parkplatznachfrage gewahlt, da er zum einen ein
standig wiederkehrendes Ereignis darstellt und zum anderen durch den Markt ein Anteil an
Parkplatzen von Plettenberg belegt wird.

Die Erhebung wahrend der Marktzeit am Freitag lasst eine Steigerung der Auslastung der Parkzonen
im unmittelbaren Bereich des Marktes erkennen. Die Auslastung der Parkzonen ist in den Planen 9.3,
10.3, 11.3, 12.3 (Abbildung 13) und 13.3 festgehalten. Insbesondere zur Mittagszeit erreichen die
Parkzonen ihre Kapazitatsgrenzen.

e j AT
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|43  Bewertung

Wahrend des Vormittages des reprasentativen Normalwerktages ist die Parksituation im
Untersuchungsraum entspannt. Am frithen Nachmittag, wenn sich Kunden- und Beschaftigtenverkehr
Uberlagern, steigt die Auslastung merklich. Wahrend der Berufsverkehr dem reinen Kundenverkehr
weicht, ist davon auszugehen, dass im unmittelbaren Umkreis der Altstadt die Anwohner nur bedingt
einen Stellplatz in der Nahe ihres Hauses finden. Die bewirtschafteten Parkflachen werden durch den
Einkaufsverkehr belegt, wie Auslastungen Uber 75% zeigen. Der einsetzende Freizeitverkehr bzw.
Einkaufsverkehr ist damit als Konkurrenz zu den heimkehrenden Anwohnern zu sehen, da beide
Verkehrsarten mdglichst nahe der Altstadt parken méchten. Der dadurch entstehende Suchverkehr -
mehrmaliges Durchfahren eines Gebietes - ist die Folge eines Parkplatzdefizits im Umkreis von
Einkaufspassagen, Einzelhandel und Gastronomie.

Abbildung 14: Spitzenstunde- Uberlagerung von Berufs- und Kundenverkehr (16:00 — 17:00 Uhr)
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5. Bedarfsermittlung

Die Bedarfsermittlung dient als Hilfsmittel zur Berechnung des tatsachlichen Parkraumbedarfes
aufgrund der im Untersuchungsraum vorhandenen Nutzungen. Anhand der Nutzungsdarstellungen
des Flachennutzungsplanes, Informationen aus dem Bebauungsplan, den Daten des
Einzelhandelsgutachtens und aus den Einwohnerdaten wurde der Bedarf an Stellplatzen ermittelt. Fir
diese Berechnung wurde das Programm Ver_Bau verwendet. Dieses Programmsystem wurde von Dr.
Bosserhoff entwickelt, um eine Abschdtzung des Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der
Bauleitplanung zu ermitteln. Zur Berechnung wurde der Untersuchungsraum in die Parkzonen aus der
Verkehrserhebung gegliedert, um Gebiete mit ahnlicher Nutzung abzugrenzen.

Es ist zu beachten, dass eine Bedarfsermittlung nicht dazu dient, den ,Ist-Zustand’ eines Gebietes
festzustellen, sondern einen realistischen Bedarf ermittelt. Dies ist vor allem deshalb wichtig, da in der
Realitdt bei hoher Nachfrage auch auBerhalb des Gebietes mit dem tatsachlichen Ziel der Nutzung
geparkt wird oder auch wenn zum Beispiel verkehrsginstig gelegener Parkraum auBerhalb des
Gebietes vorhanden ist. Da keine exakten Daten Uber Kunden- und Beschaftigtenverkehr vorliegen,
werden branchenspezifische KenngréBen und Spannbreiten gewdhlt, um die Nachfragegedichte zu
ermitteln. Der Berechnungsablauf in dem Programm, wird in folgender Abbildung grafisch dargestellt
und im anschlieBenden Text weiter erlautert.

Nachfragedichte »

Nachfrage durch

Nutzung
Wegehaufigkeit *
Verkehrsmittelwahl »
Besetzungsgrad

Verkehrsaufkommen

Ziel- und Quellverkehr

Abbildung 15 Wie funktioniert ,, Bosserhoff”

In jeder Zone wird die Ganglinie —graphische Darstellung von Messwerten- fir Gastronomie,
Einzelhandel, Dienstleistungsgewerbe und Wohnnutzung einzeln berechnet und Uberlagert, um einen
realistischen Tagesgang des ruhenden Verkehrs zu erzeugen. Bei der Eingabe der Daten werden
zudem die erhohte Nutzung der Kraftfahrzeuge innerhalb von Plettenberg und die daraus
resultierende Verwendung des Offentlichen Personennahverkehrs beriicksichtigt. Bei allen anderen
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SchllsselgroBen innerhalb von Ver_Bau wird stets der Mittelwert als maBgebender Wert gewahlt, um
ein nachvollziehbares Ergebnis zu erzielen. Mit diesen Daten wird fir die jeweilige Branche eine
Ganglinie berechnet, welche den entstehenden Quell- und Zielverkehr der Parkzone in eine
Parkraumbelegung umrechnet.

Mylaeus-Areal
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_ k(}‘:i- < Gastronomie

; ’“\\;‘E sonst. Dienstleistung

; .\\ [ Freizeit / Kultur

22 - offentl. Einrichtung

< B spielhalle

I Handwerk / Gewerbe

=== Abgrenzung zenfraler
‘Versorgungsbereich

Q_;K(\ \7@’ = w==a perspektivischer

= W \3 ?“A {g?/ e Ergénzungsbereich des
it f@?&i@ ZVB bei Entwicklung

= JE‘J‘? ] rﬂ‘r;j.:?\\' )\' (Pramissen: siehe

b2 ! ,@ . Bewertungskatalog

S
&

Maiplatz
]

L
e
——

EADIE

b Myt;aeus—Areal
* Mylaeus-Areal)
¢ Entwicklungsstandorte

\_
e

Kartengrundlage: Stadt Plettenberg
GMA- Elearl.wenung 2013

I-._ A

Abbildung 16: Gewerbekarte Plettenberg’

In den Berechnungstabellen, welche sich im Anhang befinden, wurde der Bedarf jeder Parkzone
einzeln berechnet.

Bei der Ermittlung der Parkraumnachfrage wurde der Bedarf an Parkplatzen fir Anwohner getrennt
von dem Parkplatzbedarf der Beschaftigten und Kunden ermittelt. Diese Variante der Berechnung
wurde gewahlt, da fur jede StraBe Informationen zur tatséchlichen Anzahl der Einwohner und aus den
Daten des Einzelhandelsgutachtens Informationen zu den Verkaufsflachen des Einzelhandels und die

7 Einzelhandelskonzept Plettenberg September 2013, Gesellschaft fiir Markt- und Absatzforschung mbH, Kéln
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Lage von Dienstleistungsgewerbe und Gastronomie vorlagen. Insgesamt konnte so eine deutlich
genauere Abschatzung des Parkplatzbedarfs vorgenommen werden, als auf Grundlage von
Flachenangaben und Informationen zur Gebietsnutzung. Es wurde auch berlcksichtigt, dass von den
Anwohnern zundchst die eigenen nicht 6ffentlichen Stellpldtze belegt werden, so dass ein
Parkplatzdefizit von den &ffentlichen Parkplatzen aufgefangen werden kann, welche in erster Linie von
Kunden und Besuchern genutzt werden. Zusatzlich ist in der Kommentarzeile der Berechnungstabellen
die Quelle der prozentualen Verteilung der Ganglinie angegeben.

Die Parkzone 13 -judischer Friedhof- ist durch seine Funktion als fur sich stehender Parkplatz nicht mit
Ver_Bau rechenbar. Aus diesem Grund wird dieser Bereich fur die Bedarfsermittlung vernachlassigt
und nicht zu den anliegenden Bereichen als zusétzliche Stellplatze hinzugezahlt, um eine Verfalschung
der Ergebnisse zu vermeiden.

ParkZone 13

Abbildung 17: Parkzone 13

Parkraumkonzept Innenstadt Plettenberg 30 |



pbh*

LANUNGSBURO HAHM

| 5.1 Vergleich Bedarf und Erhebung

Durch den Vergleich des rechnerischen Bedarfs und die Auswertung der Erhebung wurde deutlich,
inwiefern sich der errechnete Bedarf in der Realitdt verteilt. So zeigen die Plane mit dem Unterpunkt 4
den Vergleich zwischen berechnetem Bedarf nach Bosserhoff und den erhobenen Zahlen. Die
Darstellung aller erhobener Zeitraume, ist dem Anhang zu entnehmen.

Anwohner

Der Abbildung 18 zeigt die Erhebung (linke Darstellung) von 6:30 — 7:30 Uhr am Donnerstag und den
errechneten Bedarf (rechte Darstellung) zur selben Zeit. Es zeigt, dass nach Bosserhoff nur geringer
Mehrbedarf an Anwohnerparkplatzen im &ffentlichen Raum vorliegt.

Abbildung 18: Vergleich Anwohnerparken (06.30 — 07:30 Uhr)

Im Altstadtbereich wird rechnerisch die hochste Auslastung erreicht. Da bei der Erhebung die
K&nigstraBe und der Bereich der BahnhofstraBe &hnliche Auslastungen erreichen, wird in den
Bereichen von Beschaftigten in der Frihschicht ausgegangen. Laut der Berechnung in Ver_Bau sind
diese Bereiche nur gering durch Anwohner belastet.
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Berufs- und Alltagsverkehr

In der Abbildung 19 wird der Beschéftigtenanteil verglichen. Es wird deutlich, dass die Altstadt die
Parkzone mit dem rechnerisch héchsten Bedarf an Stellpldtzen ist. Durch die Verteilung an Verkehr in
der Erhebung wird dies nicht ersichtlich.

Abbildung 19: Vergleich Berufs- und Alltagsverkehr (08:30 — 09:30 Uhr)

Die in Ver_Bau berechnete Tagesganglinie zeigt, dass die Spitzenstunde, wie auch bei der Erhebung,
von 16:00 — 17:00 Uhr eintritt. Zudem wird deutlich, dass die Parkzone Altstadt zu dieser Zeit mehr als
das Dreifache an Stellpldtzen benétigt. Die Schlussfolgerung ist die hohe Belastung der angrenzenden
Zonen, wie es auch die Erhebung aufzeigt. Der Verkehr der Altstadt weicht auf die Parkzone
OffenbornstraBe, BrachtstraBe, Waskebieke und Rathaus aus. Der Verkehr aus der KoénigstraBe und
LehmkuhlerstraBe verteilt sich auf den Parkplatz jidischer Friedhof, Arztehaus/ Toom Getrdnkemarkt
und auf die Parkzone ViktoriastraBe, welche die KaiserstraBBe mit einbezieht.

Parkraumkonzept Innenstadt Plettenberg 32 |



b

LANUNGSBORD HAHM

5.2 Bewertung

Der Vergleich zwischen berechnetem Bedarf und Erhebung bestdtigt die Erkenntnis, dass wahrend des
Vormittags kein Parkplatzdefizit bemerkbar ist. Ab dem Zeitpunkt, zu welchem Berufsverkehr und
Kundenverkehr sich tUberlagern, ist insbesondere im Altstadtbereich ein Parkplatzengpass festzustellen,

welcher zu Lasten der dortigen Anwohner geht.

@ Anwohner B Beschaftigte O Kunden

Stellplatze
|_\
o
s

Parkzonen

Abbildung 20: Ermittlung des Parkplatzdefizites nach Bosserhoff
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6. Prognose

Da die Flachennutzung im Untersuchungsraum bezlglich Wohnnutzung weitgehend ausgereizt ist
und Neubauten wie Wohnkomplexe in der KaiserstraBe den eigenen Stellplatzbedarf decken, wird von
einer konstant bleibenden Nutzung der Parkflachen von Einwohnern und Beschaftigten ausgegangen.
Im folgenden Abschnitt werden zwei Prognosen erstellt. Die erste nennt sich Prognosenullfall 2030
und beschreibt Plettenberg in 15 Jahren ohne Veranderungen in der Nutzung oder baulicher Art. Der
Prognoseplanfall 1 2030 hingegen zeigt die Stadt mit allen angestrebten ISEK-MaBnahmen und
Veranderungen baulicher Art auf. Zusatzlich wird der Wandel in der Nutzung &ffentlicher Flachen

einbezogen.

| 6.1 Prognosenullfall 2030

Durch den gleich bleibenden Pkw-Besetzungsgrad, sowie Einwohner- und Beschdftigtendichte wird
sich die Nachfrage an Anwohner- und Angestelltenparkplatze bis zum Jahr 2030 nicht &ndern. Da
hinzukommend keine Anderungen im Untersuchungsraum vorliegen, kann die Bewertung aus
Abschnitt 4 herangezogen werden. Im Prognosenullfall wird sich die Situation nicht verandern.

@ Anwohner B Beschaftigte OO Kunden
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Abbildung 21: Prognosenullfall 2030 - Parkplatzdefizites nach Bosserhoff
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6.2 Prognoseplanfall 1 2030

Die Umsetzung der ISEK-MaBnahmen beinhalten die Umgestaltung des Alten Marktes und die
Verbreiterung des innen liegenden FuBgangerweges des Altstadtringes. Im Zuge dieser Handlungen
entfallen in den Parkzonen 3 und 4 -Altstadt und OffenbornstraBe- 55 Stellpldtze. Des Weiteren wird
der Maiplatz fur AuBengastronomie attraktiver gestaltet, welches die Auflésung von 21 Einstellplatzen
zur Folge hat. Diese offentlichen MaBnahmen sind mit einem blauen Punkt in der nachfolgenden
Abbildung 19 vermerkt.

Ein Bauantrag, der Anfang Dezember 2014 eingereicht wurde, sieht zudem die Sanierung und den
Ausbau des Realkaufs auf 6.800 m” und eine Erweiterung von 15 Stellplatzen vor.® Insgesamt sind
nach derzeitiger Planung gemal Stellplatznachweis 261 Stellplatze erforderlich. Vorgesehen ist die
Anlage von 300 Stellplatzen, von denen 82 Stellpldtze 6ffentlich gewidmet sind. Das Mylaeus-Center,
welches auf dem Grundstiick hinter dem Stadthaus geplant ist.” Die privaten MaBnahmen werden Rot
in der Abbildung gekennzeichnet.

® http://www.plettenberg-lexikon.de/zeitung/2015/07.01.2015.htm Zuletzt Aufgerufen: 13.01.2015 um 15:55
° Mitschrift vom Auftaktgesprach am 10.12.2014
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Mylaeus-Center

Realkauf Maiplatz

Abbildung 22: Ubersichtskarte MaBnahmen

Es fallen somit 6ffentliche Stellplatze weg, werden jedoch von privaten zahlenmaBig kompensiert. Die
Berechnung erfolgt mit den oben genannten Daten und ist wie bei der Bedarfsermittiung in den
Anhang befindlichen Berechnungstabellen dargestellt.

6.2.1 Vergleich Erhebung und Prognoseplanfall 1

In der Prognose steigt durch die Umgestaltung der Parkpldtze in der Altstadt die prozentuale
Auslastung durch Anwohner. Dies ist dem Plan 1.5 zu entnehmen. Der Plan 3.5 weist wie Plan 1.5
eine hohere Auslastung im Bereich der Altstadt auf. Dies ist nicht dem steigenden Berufsverkehr,
sondern der geringen Stellplatzanzahl geschuldet. Zudem ist eine Steigerung der Auslastung in den
Parkzonen 1 und 6 durch die neu entstandenen Arbeitsplatze festzustellen. Die Parkzone 4 weist wie
Parkzone 3 Altstadt eine erhohte Auslastung durch die verringerte Anzahl an Stellpldtzen auf.
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Abbildung 24: Vergleich prognostizierter Berufs- und Alltagsverkehr (08:30 — 09:30 Uhr)
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In der Zeit von 16:00 — 17:00 Uhr wird auch in der Prognose die hochste Belastung erreicht. Es ist zu
sehen, dass alle durch MaBnahmen veranderten Parkzonen eine hohere Auslastung erzielen. Dies wird
in der Abbildung 25 verdeutlicht.

Abbildung 25. Vergleich prognostizierte Spitzenstunde (16.00 — 17:00 Uhr)

6.2.2 Bewertung

Da angenommen wird, dass die Anzahl an Einwohnern mit Pkw konstant bleibt, bleibt auch die
Nachfrage nach Parkraum fir Anwohner konstant. Die Tatsache, dass im Untersuchungsraum durch
private BaumaBnahmen mehr Parkplatze entstehen, fihrt jedoch nicht zu einer Entspannung der
Situation. Viel mehr entfallen durch die ISEK MaBnahmen mehr &ffentliche Platze als neu entstehen.
Zudem deckt das Mylaeus-Center rechnerisch nur den Eigenbedarf und die Erweiterung des Realkaufs
sorgt fUr eine hohere Auslastung der eigenen Stellplatze.
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O Anwohner B Beschéftigte O Kunden
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Abbildung 26. Prognose 2030 Plantall 1 - Parkplatzdefizit nach Bosserhoff
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' 7. Schwachstellenanalyse

| 7.1 Parkraumnachfrage

Die Abbildung 27 zeigt die Bewertungsstufen der sttindlichen Auslastung der Stellplatze. So wird im
Zusammenhang der Charakteristik des Umfeldes, welche die Einwirkung 6ffentlicher und privater
Stellflichen auf den angrenzenden offentlichen Raum beschreibt, eine Aussage zur Parksituation
getroffen. In Verbindung von Lage und Auslastungsgrad der Stellflache wird eine Bewertung,
bezlglich der Vertraglichkeit mit dem integrierten stadtebaulichen Entwicklungskonzept getroffen.

Allgemein ist festzuhalten, dass eine hohe Auslastung der Stellplatze zu Suchverkehr fuhrt, welcher
eine Trennwirkung und Unruhe im StraBenraum erzeugt. Als Suchverkehr wird Verkehr bezeichnet,
der mehrmals eine Parkzone auf der Suche nach einem freien Parkplatz durchquert. Zudem
beeintrachtigt eine beschadigte Parkplatzmarkierung die Kapazitat des Parkplatzes. Denn ohne gut
erkennbare Markierungen, parken Nutzer in gréBeren Abstdnden zueinander.

Mittlere Auslastung
<40-79 % >

Abbildung 27: Bewertungsstufen stdndlicher Auslastung

Die Tabelle 8 zeigt, dass in allen betrachteten Fallen, am reprasentativen Werktag, im gesamten
Untersuchungsraum zwischen 16:00 — 17:00 Uhr die hochste Belastung der Stellplatze auftritt. Die
Tabelle 9 zeigt auf, dass die Bereiche: 1,4,7 und 9 eine negativ zu bewertende Auslastung besitzen,
welche vermehrt Suchverkehr erzeugt und der Attraktivitdit der Parkzone schadet. Die Bereiche:
2,3,6,8,10 und 14 bieten eine wirtschaftliche Auslastung, wobei 2,3 und 6 kurz vor einer negative zu
bewertenden Auslastung, wie oben beschrieben, stehen. Gering ausgelastete Zonen wie 5,11,12,13,
bieten noch Kapazitatsreserven, um angrenzende Bereiche zu entlasten und bieten Anwohnern,
Kunden und Beschaftigten eine attraktive Parksituation.
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Abbildung 28: Spitzenstunde- Uberlagerung von Berufs- und Kundenverkehr (16:00 — 17:00 Uhr)
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Bosserhoff

Erhebung | Bedarf | Prognose

Uhrzeit [Pkw] [Pkw] | [Pkw]

06-07 252 59 55

07-08 505 339 388
08-09 771 665 728
12-13 947 798 997
13-14 747 682 885
16-17 970 893 1073
17-18 878 797 952
18-19 772 445 558

Spitzenstunde

16:00 - 17:00 970 893 1073

vorhandene Stellpldatze | 1350 1350 1430

Auslastung Innenstadt 72% 66 % 75%

Tabelle 8: Berechnung der Spitzenstunde
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Spitzenstunde Bosserhoff
Stellplatzanzahl | Stellplatzanzahl
16:00 — 17:00 Uhr Erhebung | Bedarf | Prognose | Bestand Prognose

Nr. | Parkzone [Pkw] [Pkw] | [Pkw] [Pkw] [Pkw]

1 | BahnhofstraBe 43 22 210 44 178

2 | Sparkasse 85 27 27 107 107

3 | Altstadt 58 236 236 75 56

4 | OffenbornstraBBe 45 33 33 51 37

5 | Baubetriebshof 12 22 22 77 77

6 | Maiplatz 233 286 278 300 294

7 | Rathaus 209 128 128 237 237

8 | Lindengraben 75 48 48 105 105

9 | ViktoriastraBe 26 13 13 29 29

10 | KénigsstraBe 16 15 15 24 24

11 | BrachtstraBe 42 0 0 82 82

12 | Lehmkuhler Str. 19 16 16 34 34

13 | Parkplatz judischer Friedhof | 7 0 0 12 12

14 | Arztehaus/ Toom 100 47 47 158 158

Tabelle 9: Parkplatzbelegung in der Spitzenstunde
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Abbildung 29: Hochste Belastung wahrend des Marktes (12.00 — 13.00 Uhr)

Die Situation der Spitzenstunde wird mit seinen Folgen fur den ruhenden Verkehr an Markttagen
gegen 12 Uhr erreicht. Die zuvor neutral ausgelasteten Parkzonen werden durch den Kundenverkehr
des Marktes intensiver belastet und erreichen teilweise Auslastungen, welche sich negativ auf die
Umgebung auswirken. Dies verdeutlicht die nachfolgende Tabelle 10.

An Markttagen bleibt die Altstadt Haupterzeuger an ruhendem Verkehr. Dies belegt die
Bedarfsberechnung.
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Markt 12-13 Uhr Bosserhoff | Stellplatzanzahl Auslastung
Bestand Erhebung zu

Erhebung | Bedarf Bestand

Nr. Parkzone [Pkw] [Pkw] [Pkw] [%]

1 BahnhofstraBe 45 37 44 -

2 Sparkasse 83 29 107 78%

3 Altstadt 56 236 75 75%

4 OffenbornstraBBe 37 25 51 73%

5 Baubetriebshof 18 47 77

6 Maiplatz 256 161 300

7 Rathaus 204 124 237

8 Lindengraben 71 47 105 68%

9 ViktoriastraBBe 19 10 29 66%

10 K&nigstraBe 24 33 24 -

11 BrachtstraBe 56 0 82 68%

12 Lehmkuhler Str. 23 56 34 68%

13 Parkplatz judischer Friedhof |10 0 12 -

14 Arztehaus/ Toom 100 35 158 63%

Tabelle 10: Stellplatzbelegung in der Marktzeit
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| 7.2 Schwachstellen in den Parkzonen

In den folgenden Abschnitten wird jede Parkzone einzeln beschrieben. Zum besseren Verstandnis sind
in der anschlieBenden Karte die Bereiche markiert.

Abbildung 30: Ubersichtskarte Parkzonen
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| 7.2.1 BahnhofstraBe

Im Bereich des Stadtarchivs gibt es zwar 6ffentliche Parkpldtze, jedoch sind diese ohne Markierung
vorzufinden. Wie oben beschrieben, wird die Kapazitat durch wildes Parken gemindert werden. Die
Néhe zur Altstadt wird in der Waskebieke friih bemerkbar. Schon in den Morgenstunden ist der
Parkplatz belegt, so dass Kraftfahrzeuge auf den Seitenrand ausweichen. Wahrend der Erhebung
wurde mehrmals beobachtet, dass Fahrzeuge unmittelbar vor dem FuBgangertberweg parkten und
keine 5 Meter Abstand zur Kreuzung einhielten. Dadurch wurde die Kreuzung nicht nur
unUbersichtlich, sondern ein gleichzeitiges Ein- und Ausfahren zweier entgegenkommender
Kraftfahrzeuge war unméglich.

7.2.2 Sparkasse

Der Parkplatz der Sparkasse ist durch seine breiten Stellplatze und die unmittelbare Nahe zur Altstadt
nicht nur fir Kunden, sondern auch fir Besucher der Altstadt sehr attraktiv. Die Markierungen der
Stellplatze und die Verkehrsfihrung sind Ubersichtlich gestaltet. Dies ldsst sich auch in der hohen
Auslastung erkennen, welche jedoch vermehrt Suchverkehr im angrenzenden Gebiet erzeugt.

Der obere Teil des Parkstreifens am Wall wird hauptsachlich von Beschaftigten genutzt, da der Weg in
die Altstadt relativ kurz ist und keine Parkzeitbegrenzung gegeben ist.

7.2.3 Altstadt

Die Altstadt besitzt mit der KirchstraBe und dem Anwohnerparken zwei Ausnahmeregelungen. Hinzu
kommt eine gebuUhrenpflichtige Parkzone und Bereiche mit unterschiedlich langer Parkzeitbegrenzung.
Markierung und Beschilderung fur die jeweilige Parksituation sind, auBer am Anfang der
WilhelmstraBe und Neue StraBe, gut erkennbar und ausreichend vorhanden. Jedoch ist in der
WilhelmstraBe nicht klar ersichtlich, wo das gebuhrenpflichtige Parken beginnt. In der Neuen StraBe
sind theoretisch Stellflachen flr Anwohner ausgewiesen, aber durch die fehlenden Markierungen nicht
definierbar und verleiten die Nutzer somit zum Wildparken.

Durch die hohe Belastung durch den Kundenverkehr kommt es vermehrt zu Suchverkehr. So finden
die Anwohner der Altstadt Plettenbergs in den Abendstunden durch den regen Kundenverkehr der
Gastronomie und der Fitnessstudios, keinen Stellplatz und mussen sich anderweitig umschauen.
Ebenfalls weichen die Beschaftigten schon in den frlhen Morgenstunden auf unbewirtschaftete
Parkplatze, wie den Parkplatz Im Wieden, Waskebieke und BrachtstraBe aus.
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| 7.2.4 OffenbornstraBe

Die direkte Nahe zur Altstadt und zu den Fitnessstudios wird in der Offenbornstra3e ab dem frihen
Nachmittag bemerkbar. Die Auslastung steigt stlndlich und erreicht gegen 17:00 Uhr ihre
Kapazitatsgrenze. Die hohe Nutzung der Parkzone erzeugt deutlichen Suchverkehr im angrenzenden
Gebiet

Die SchwarzenbergstraBe ist mit ihren wenigen Parkpldtzen gut ausgelastet, jedoch nicht Uberlastet.

7.2.5 Baubetriebshof

Der Baubetriebshof ist wahrend der Geschaftszeiten von Beschaftigten belegt, so dass Kunden und
Besucher am Wall parken missen. Da dieser im unteren Teil nicht die Kapazitdtsgrenzen erreicht, ist
dies hinzunehmen.

7.2.6 Maiplatz

Die Parkdecks des Realkaufs wirken sehr ,,in die Jahre gekommen”. Im unteren Bereich sind Stellpldtze
fur Kraftfahrzeuge zu erkennen. Die Verkehrsfiihrung ist zwar mit Beschilderung gegeben, jedoch sind
klare Linien auf der abgenutzten Fahrbahn nur schwer zu erahnen. So wurde beobachtet, wie
Kraftfahrzeuge in den Gegenverkehr fuhren und ein Kleinkraftrad mangels Griffigkeit ins Schleudern
geriet.

Parkplatzmarkierungen, sowie Verkehrsfihrung auf dem oberen Parkdeck sind verblichen und nicht
erkennbar. Die aufgestellte Verkehrsfihrung wird auf dem groBraumigen Parkdeck leicht Gbersehen.
Zusatzlich ist der Fahrbahnbelag durch Frostschaden teilweise stark beschadigt.

Durch den nun geplanten Umbau des Realkaufs, sollten Sanierungsarbeiten durchgefiihrt werden.
Dabei ist zu beachten, dass durch die gesteigerte Verkaufsflache die Belastung fur den Fahrbahnbelag
steigt. Die Anpassung der Materialien ist auf die Belastung abzustimmen. Werden die Parkdecks nicht
saniert, ware Fehlverhalten innerhalb des Parkhauses wahrscheinlich und das Konfliktpotenzial
zwischen den Verkehrsteilnehmern stiege.

Der Parkplatz am Maiplatz erreicht ab dem Mittag fast durchgehend seine Kapazitatsgrenze. Lediglich
die Taxistande blieben am Tag der Erhebung groBtenteils frei.

Der obere Teil der KaiserstraBe ist zudem stark ausgelastet. Die neu und breit gestalteten Parkplatze
bieten SUVs (Sport Utility Vehicle) ausreichend Platz. Zwischen Hofeinfahrt und dem neu gestalteten
Parkplatz ist hingegen eine breite Licke, welche zur Einsicht in den StraBenraum dienen soll, jedoch
zum Parken zweckentfremdet wird. Halb im freien Raum und halb in die Einfahrt stehende
Kraftfahrzeuge erschweren bei moglichen Brand Einsatzkraften die Einfahrt aufs Geldnde.
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| 7.2.7 Rathaus

Auf der GrlnestraBe und dem Rathausparkplatz gibt es zwar Fahrbahnmarkierung, diese sind jedoch
nicht durchgezogen, sondern jeweils in den Eckpunkten durch eine L-férmige Markierung
gekennzeichnet. Die Parkbuchten in der GrinestraBe sind fir heutige Verhéltnisse relativ schmal, so
dass SUVs vermehrt zwei Parkplatze in Anspruch nehmen und so die Parkkapazitat schmalern. In der
Eschenohler StraBe sind Breite und Markierung der Parkflachen ausreichend und gut erkennbar
gestaltet. Auffallend ist, dass die Parkzone vermehrt Suchverkehr im angrenzenden Gebiet erzeugt.

7.2.8 Lindengraben

Im Lindengraben ist Parkzeit und -flache gut erkennbar. Die Anzahl der Kurzzeitstellpldtze im
Parkstreifen vor und nach der Volksbank reichen jedoch nicht aus, so dass es vermehrt zum
Falschparken vor der Volksbank kommt.

7.2.9 ViktoriastraBe

Im unteren Teil der KaiserstraBe ist genligend Parkraum vorhanden. Hier wurde in der
Untersuchungszeit erheblich weniger Falsch- und Wildparken, als im oberen Teil der KaiserstraBe,
festgestellt. Die SchlieffenstraBe und ViktoriastraBe sind verkehrsberuhigt und die &ffentlichen
Parkbuchten sind gut erkennbar.

7.2.10 KonigstraBe

Die Parkstreifen in der KénigstraBe sind ausreichend beschildert, lediglich die Unterteilung in einzelne
Parkbuchten fehlt. Da es sich um eine EinbahnstraBe handelt, erzeugt die hohe Auslastung vermehrt
Suchverkehr in dieser StraBe und der unmittelbaren Umgebung.

7.2.11 BrachtstraBe

Die BrachtstraBe und der Parkplatz an der BrachtstraBe weisen keine Mangel auf, jedoch ist der
Parkplatz zu Marktzeiten voll ausgelastet.

7.2.12 Lehmkuhler StraBe

Im Gegensatz zur Altstadt ist die Uberbelastung an der Lehmkuhler StraBe anders zu betrachten. An
der Lehmkuhler StraBe befindet sich ein Kindergarten und zwischen dem Lehmkuhler Platz/ der
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KonigstraBe die Martin-Luther Schule. Die Uberbelastungen in den Morgen- und Mittagsstunden
bestehen groBtenteils aus dem Bring- und Abholverkehr der Eltern und ist somit eine
Momentaufnahme, welche Uber den gesamten Tag gesehen keine Defizite fir Kunden aufweist. Ein
Mehrbedarf an Beschaftigtenparkplatzen ist dennoch vorhanden. Der nahe gelegene Toom-Parkplatz,
sowie die KaiserstraBe sind Mdglichkeiten, wohin die Beschaftigten der Schule und des Kindergarten
ausweichen, falls kein Parkplatz gefunden wird.

7.2.13 Parkplatz judischer Friedhof

Der Parkplatz am judischen Friedhof ist mit seinen 12 Stellpldtzen immer kurz vor seiner
Kapazitatsgrenze. Die hohe Auslastung des Parkplatzes erzeugt vermehrt Suchverkehr im
angrenzenden Gebiet.

7.2.14 Arztehaus/ Toom

Die Auslastung der Parkpldtze mit unbegrenzter Parkzeit, in der KaiserstraBe und Lehmkuhler StraBe,
leiten Berufs- und Kundenverkehr bereits in den Morgenstunden auf die privaten Parkplatze des
Arztehauses und des Toom Getrankemarktes, wird durch beschadigte Parkplatzmarkierung verstarkt.
Auffallend schlecht sind die Markierunge der Stellplatze beim Toom Getrankemarkt, welche teilweise
nur zu erahnen sind. Beim Parkplatz Arztehaus, ist die alte Markierung neben der neuen Markierung
immer noch sichtbar, so dass Nutzer des Parkplatzes ihr Kraftfahrzeug tlw. sogar im vermeintlichen
Parkverbot abstellen.
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8. MaBnahmenempfehlungen

8.1 Handlungsempfehlungen baulicher Art

In Bezug auf Erhebung und Bedarf sind Anderungen an der Anzahl an Stellfldchen fiir den gesamten
Untersuchungsraum rechnerisch nicht notwendig. Dies ist in der Tabelle 9 belegt. Die ISEK-
Empfehlung sieht die Auslagerung von Stellpldtzen und eine Steigerung der Attraktivitat der Altstadt,
sowie die Umgestaltung des Maiplatzes vor. Dabei kann festgestellt werden, dass die Auslastung der
jeweiligen Parkzonen ihre Kapazitatsgrenze erreichen wird. Eine weitere Belastung umliegender
Bereiche lasst sich kaum vermeiden, aus welchem Grund folgende BaumaBnahmen empfohlen
werden:

Die Berechnung des Mylaeus-Centers zeigt auf, dass die angestrebte Anzahl an Parkpldtzen gerade
einmal den Eigenbedarf deckt. Um eine Entlastung fir die Altstadt zu schaffen, sollte bereits vor
Baubeginn Uber die Méglichkeit der Aufstockung diskutiert werden.

Des Weiteren gab es in der Vergangenheit Uberlegungen zur VergréBerung des Parkplatzes
BrachtstraBe durch die Aufstockung des Parkplatzes zu einer Parkpalette. Hier ware es evtl. moglich,
neue Stellpldtze in der BrachtstraBe zu schaffen, um zumindest einen Teil der durch die ISEK-
MaBnahmen wegfallenden Stellplatze zu kompensieren. Die Umsetzung kénnte zur Entlastung der
Altstadt und der umliegenden Parkzonen fiihren.

Derzeit ist das obere Parkdeck des privaten Parkhauses in der OffenbornstraBe aufgrund baulicher
Mangel nicht nutzbar. Hier ware denkbar, dem Eigentimer eine finanzielle Unterstitzung bei der
Sanierung aus 6ffentlichen Mitteln z. B. aus der Stellplatzablése anzubieten, damit dieses Parkdeck
nach der Sanierung als 6ffentliche Stellflache genutzt werden kann.

Um Kapazitatsverlusten durch Wild- und Falschparker vorzubeugen, ist die Erneuerung und zum Teil
die Entfernung alter Markierungen sinnvoll. Zusatzlich ist eine Uberprifung der Stellplatzbreiten
angebracht. Da Automobile immer breiter werden, ist die bisherige Stellplatzbreite von 2.50 m nicht
mehr ausreichend.
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8.2 Handlungsempfehlung organisatorischer Art

Die Berechnung zeigt auf, dass kein Mehrbedarf an Stellplatzen besteht, wenn die Kraftfahrzeuge
gleichmaBiger auf das Gebiet verteilt werden. Dies geht auch aus der Tabelle 8 hervor. Daher waren
folgende organisatorische MaBnahmen anzudenken:

Durch die absolvierte Erhebung wurden Parkzonen deutlich, welche Gber den gesamten Tag nur in
geringem Umfang genutzt werden, bzw. zum Zeitpunkt der Spitzenstunde wenig belastet sind. Um
die Nutzung solcher Bereiche zu steigern, bietet eine Hinweisbeschilderung fur Kunden und
Beschéaftigte die Mdglichkeit, auszuweichen. Eine Beschilderung mit Lage und Zeitangabe bis zum
Erreichen verschiedener Lokalitdten zu FuB ist denkbar.

Eine weitere Uberlegung ist die Anpassung der Parkzeiten. Ein Kreisschema mit dem Alten Markt als
Ausgangspunkt ware z.B. denkbar. So kénnte innerhalb der Altstadt die Parkzeit auf 30 Minuten
reduziert werden, welches den Kundenumschlag fiur die Geschafte erhoht. Der Altstadtring ist bereits
mit Ausnahme der OffenbornstraBe, mit einer Parkdauer von einer Stunde versehen. Die einheitliche
Verkehrsregelung hebt den gewlinschten Altstadtring weiter hervor.

Das Defizit an Anwohnerstellplatze kdnnte z.B. durch reines Anwohnerparken ab 17 Uhr am Graf
Engelbert Platz reduziert werden. Zudem wiurde die Tatsache, dass dort von Kunden nicht mehr
geparkt wird, die WilhelmstraBe beruhigen und die StraBe fir AuBengastronomie interessanter
machen.
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9. Zusammenfassung

Die Stadt Plettenberg hat mit der Erstellung eines Parkraumkonzeptes, die erste MaBnahme des
innerstadtischen Entwicklungskonzeptes umgesetzt. Das Parkraumkonzept, welches zur Abschdtzung
der Auswirkungen auf den ruhenden Verkehr entstand, zeigt folgendes Ergebnis:

Die in der Erhebung festgestellte Belastung, insbesondere zur Spitzenstunde, ist in den Bereichen
BahnhofstraBBe, Altstadt, Rathaus, Maiplatz und OffenbornstralBe fir weitere ISEK-MaBnahmen kritisch
zu betrachten. Die Umgestaltung von Flachen, welche die SchlieBung von Stellpldtzen vorsehen,
steigert die Belastung flr die Bereiche erheblich. Dieses belegt die Berechnung der Prognose. Hinzu
kommt, dass die geplanten privaten BaumaBnahmen diesen negativen Trend unterstiitzen, da beim
Realkauf durch die VergréBerung der Verkaufsflache auch ein groBerer Parkplatzbedarf entsteht und
das Mylaeus-Center nur den Eigenbedarf deckt und auf dem Gelande &ffentlicher Stellplatze entfallen.

Die Erhebung zeigt, dass nur der Wall und der Baubetriebshof als Reserve zur Verfigung stehen.

Hinsichtlich der Umsetzung der ISEK-MaBnahmen und der bereits vorhandenen kénnte der Ausbau
des Parkplatzes BrachtstraBe zu einer Parkpalette, und die Parkzeit innerhalb der Altstadt auf 30
Minuten zu reduzieren, empfohlen werden.

Die Umsetzung dieser MaBnahmen und der des ISEK-Konzeptes unterstitzen das Ziel der Stadt
Plettenberg, die Einkaufspassage in der Altstadt attraktiver zu gestalten.

Aufgestellt:
Osnabrck, 10.03.2015
Bn/Sc-14227011-03

Planungsbiro Hahm GmbH
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